
 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

  

คำนำ 
 

กรมป่าไม้ มีอำนาจหน้าที่ ควบคุม กำกับ ดูแล ป้องกันการบุกรุก การทำลายป่า และการ
กระทำผิดในพ้ืนที่รับผิดชอบตามกฎหมายว่าด้วยการป่าไม้ จึงได้เล็งเห็นความสำคัญในการป้องกัน
รักษาป่า โดยนำเทคโนโลยีเรื ่องของอากาศยานไร้คนขับเข้ามาสนับสนุนการปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าที่ในการลาดตระเวน ติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ป่าเพ่ือให้การปฏิบัติงานด้าน
การป้องกันรักษาป่าเป็นไปอย่างรวดเร็ว และทันต่อสถานการณ์ 

ในปัจจุบัน การใช้อากาศยานไร้คนขับนับว่าเป็นการปฏิบัติงานที่ต้องมีความรู้ ความเข้าใจ 
และต้องปฏิบัติตามระเบียบ กฎหมายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด เพ่ือให้การใช้งานอากาศยานไร้
คนขับเกิดประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลสูงสุด จึงได้จัดทำคู่มือการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการใช้อากาศ
ยานไร้คนขับ ในภารกิจงานด้านป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่าเพ่ือแนะนำแนวทางการปฏิบัติงาน
ให้เป็นไปในแนวทางเดียวกัน 

 

 
สำนักป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า 

กรมป่าไม ้

2566 
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บทท่ี 1 บทนำ 
 

1.1 ความเป็นมา 

กรมป่าไม้ ได้ร่วมมือกับสำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องค์การ

มหาชน) พัฒนาระบบปฏิบัติการค้นหาพ้ืนที่บุกรุกด้วยคอมพิวเตอร์ (ระบบพิทักษ์ไพร) เพ่ือสนับสนุน 

ติดตาม ตรวจสอบ การเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ป่า แต่บางสภาพพ้ืนที่ดาวเทียมไม่สามารถถ่ายภาพได้

เนื่องจากมีเมฆปกคลุมเป็นจำนวนมาก โดยเฉพาะโซนภาคใต้ของประเทศไทย และพ้ืนที่ที่มีสภาพภูมิ

ประเทศเป็นภูเขาสูงชันยากต่อการเข้าถึงจึงได้นำเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับมาใช้สนับสนุนพ้ืนที่

ดังกล่าว และยังสามารถใช้ในภารกิจการลาดตระเวนพ้ืนที่ป่า ตรวจสอบพื้นที่ ตรวจสอบจุดแจ้งเตือน

จากระบบพิทักษ์ไพร และภารกิจอื่นๆท่ีเกี่ยวข้อง 

ปัจจุบัน กรมป่าไม้ ได้ดำเนินการจัดหาอากาศยานไร้คนขับและจัดสรรให้หน่วยงานส่วน

ภูมิภาคทั่วประเทศแล้ว เพ่ือให้การใช้งานอากาศยานไร้คนขับเกิดประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลมาก

ที่สุด จึงได้จัดทำคู่มือการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการใช้อากาศยานไร้คนขับ ในภารกิจงานด้านป้องกันรักษา

ป่าและควบคุมไฟป่าเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติงานต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ 

1.2.1 เพ่ือให้เจ้าหน้ามีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับหลักเกณฑ์ วิธีการปฏิบัติงาน และเงื่อนไข

การใช้อากาศยานไร้คนขับ (UAV)  

1.2.2 เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ปฏิบัติตามขั้นตอนของการปฏิบัติงานและรายงานผลการปฏิบัติงาน 

ให้เป็นไปในแนวทางเดียวกัน 

1.2.3 เพ่ือใช้เป็นสื่อสำหรับเผยแพร่องค์ความรู้ให้แก่เจ้าหน้าทีใ่นการปฏิบัติงานสืบต่อไป 

 

1.3 ขอบเขต 

คู่มือการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการใช้อากาศยานไร้คนขับปฏิบัติงานด้านป้องกันรักษาป่า ใช้เป็น 

แนวทางการปฏิบัติเกี่ยวกับการใช้อากาศยานไร้คนขับบินปฏิบัติงานครอบคลุมพ้ืนที่รับผิดชอบ 

ในพ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ พ้ืนที่ป่าไม้ตามพระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 และพ้ืนที่อ่ืนๆที่อยู่

ในความรับผิดชอบของกรมป่าไม้เพ่ือให้การปฏิบัติงานเป็นไปในแนวทางเดียวกัน และเป็นประโยชน์

กับเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานต่อไป 

 

1.4 นิยาม 

อากาศยานไร้คนขับ คือ เครื่องบินที่สามารถบินด้วยระบบอัตโนมัติ โดยไม่ต้องใช้นักบิน

ประจำการอยู่บนอากาศยาน อาจจะมีการติดตั้งกล้องถ่ายภาพคุณภาพสูงทั้งกล้องถ่ายภาพกลางวัน 

(Electro Optical) หรือกล้องอินฟาเรด(Infrared Seneor) ที่สามารถบันทึกภาพระยะไกลแล้วแพร่

ภาพมายังหน้าจอที่สถานีภาคพ้ืนดินในเวลาใกล้เวลาจริงมากที่สุด ทำให้ผู้บังคับบัญชามองเห็นภาพ

เวลาที่ใกล้เวลาจริงมากที่สุด 

อากาศยาน หมายถึง อากาศยานไร้คนขับ (UAV) 

นักบินหรือผู้บังคับการบิน หมายถึง ผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานไร้คนขับ 

ผู้ช่วยนักบินหรือผู้ช่วยผู้บังคับการบิน หมายถึง ผู้ช่วยผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานไร้คนขับ 

 

 

 

 



 

  

บทที่ 2 บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบ 
 

2.1 หน้าที่ความรับผิดชอบ 

กรมป่าไม้ มีอำนาจหน้าที่ ควบคุม กำกับ ดูแล ป้องกันการบุกรุก การทำลายป่า และการ

กระทำผิดในพ้ืนที่รับผิดชอบตามกฎหมายว่าด้วยการป่าไม้ จึงเล็งเห็นความสำคัญในการป้องกัน

รักษาป่า จึงได้นำเทคโนโลยีอากาศยานไร้คนขับเข้ามาสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที ่  

ในการลาดตระเวน ติดตาม ตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ป่าเพื่อให้การปฏิบัติงานด้านการ

ป้องกันรักษาป่าเป็นไปอย่างรวดเร็ว และทันต่อสถานการณ์ 

สำนักป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า มีหน้าที่และความรับผิดชอบ เรื่อง การศึกษา วิจัย 

วิเคราะห์ และพัฒนา เพ่ือพัฒนามาตรการ แนวทาง รูปแบบ วิธีการที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันรักษาป่า 

จึงได้นำอากาศยานไร้คนขับเข้ามาสนับสนุนงานด้านป้องกันรักษาป่า ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 

เป็นต้นมา ซึ่งปัจจุบันมีการจัดสรรอากาศยานไร้คนขับให้หน่วยงานทุกภูมิภาคแล้ว แต่ปัจจุบันการ

ปฏิบัติงานยังมิได้เป็นไปในแนวทางเดียวกัน จึงได้จัดทำคู่มือชุดนี้ขึ้น เพ่ือให้การปฏิบัติงานเป็นไปใน

แนวทางเดียวกัน และมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

 

2.2 ลักษณะงานที่ปฏิบัติ 

กรมป่าไม้ โดยสำนักป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า มีการปฏิบัติงานด้านการป้องกันรักษา

ป่าในรูปแบบการลาดตระเวนภาคพ้ืนดินเป็นหลัก โดยการใช้วิธีการเดินเท้า รถยนต์ มอเตอร์ไซด์ เป็นต้น 

บางพ้ืนที่การเดินทางในรูปแบบดังกล่าวไม่สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ที่มีการกระทำผิดกฎหมายได้อย่ าง

ทันท่วงที่ซึ่งก็ถือว่าเป็นอุปสรรคส่วนหนึ่งของการปฏิบัติงาน ในช่วงทศวรรษที่ผ่านมาเทคโนโลยี

อากาศยานไร้คนขับได้รับการพัฒนาอย่างต่อเนื่องและยังอนุญาตให้พลเรือนสามารถนำมาใช้ได้ พบว่า

มีการนำอากาศยานไร้คนขับเข้ามาใช้ในกิจกรรมต่างๆเช่น การเกษตร การขนส่ง การกู้ภัย รวมถึงการ

สำรวจทรัพยากรธรรมชาติ เป็นต้น 

ปัจจุบัน กรมป่าไม้ ได้เล็งเห็นความสำคัญของการใช้เทคโนโลยีนี้ จึงได้จัดหาและจัดสรร

ให้หน่วยงานในสังกัดใช้สำหรับภารกิจงานด้านลาดตระเวนทางอากาศ การตรวจสอบพ้ืนที่ การใช้

สนับสนุนการตรวจสอบจุดแจ้งเตือนจากระบบพิทักษ์ไพร และภารกิจอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเพ่ิม

ประสิทธิภาพงานด้านป้องกันรักษาป่าให้ดียิ่งขึ้น 



 

~ 6 ~ 

  

2.3 โครงสร้างการบริหารจัดการ 

 
ภาพที่ 1 แสดงแผนภูมแิสดงโครงสร้างกรมป่าไม้ตามอำนาจบริหารภายในปัจจุบัน (กรมป่าไม้, 2566) 
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ภาพที ่2 แสดงแผนภูมิแสดงพ้ืนที่รับผิดชอบของสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 1-13 และสาขา 10 สาขา (กรมป่าไม,้ 2566) 
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2.4 ขั้นตอนปฏิบัติขององค์กร 

 2.4.1 โครงสร้างองค์กร  

1) แผนภูมิด้านล่างเป็นการแสดงให้เห็นถึงบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบิน 

อากาศยานไร้คนขับ นักบินจะต้องปฏิบัติการบินอากาศยานไร้คนขับภายใต้คำแนะนำของผู้ช่วยสังเกต

การบินและ/หรือเจ้าหน้าที่สนับสนุนตลอดระยะเวลาการบิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 3 แสดงบุคคลที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติการบิน 

2.4.2 อำนาจหน้าที่และความรับผิดชอบ  

1) ผู้มีอำนาจของหน่วยงาน จะมีหน้าที่รับผิดชอบในส่วนที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย

และการปฏิบัติตามกฎระเบียบทั้งหมดของการปฏิบัติการบินอากาศยานไร้คนขับโดยมีหน้าที่ดังนี้  

(1) ดำเนินการเรื่องที่เกี่ยวข้องกับการอนุญาต และประสานงานหรือจัดการประชุม

กับผู้มีส่วนได้เสียกับผู้ที่เกี่ยวข้องเมื่อมีเหตุจำเป็น 

 (2) ตรวจสอบความรู้ ความสามารถของเจ้าหน้าที่ ซึ่งรวมถึงนักบินและเจ้าหน้าที่อ่ืนๆ 

 (3) ตรวจสอบให้แน่ใจว่าการดำเนินการทั้งหมดดำเนินการภายใต้การอนุญาต

ถูกต้องและเป็นไปตามเงื่อนไขที่กำหนดไว้ในการอนุญาตและข้อกำหนดตามรายละเอียดเอกสาร

คำแนะนำท่ีเกี่ยวข้อง 

 (4) ตรวจสอบให้แน่ใจว่าปฏิบัติการบินของอากาศยานนั้น เป็นไปตามคู่มือการ

ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการใช้อากาศยานไร้คนขับ 

ผู้มีอำนาจของหน่วยงาน 

นักบิน 

(Remote Pilot) 

ผู้ช่วยสังเกตการบิน 

(Vissual Observer) 
เจ้าหน้าที่สนับสนุน 

(Supporting Crew) 
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2) นักบิน (Remote Pilot) มีหน้าที่ควบคุมดูแลและสั่งการปฏิบัติการบินในพ้ืนที่

ปฏิบัติการรวมถึงอำนาจหน้าที่ดังต่อไปนี้ 

 (1) ทำการปฏิบัติการบินตามแนวทางที่กำหนดไว้ในคู่มือปฏิบัติงาน(Operation 

Manual) 

 (2) รับผิดชอบความปลอดภัยทั้งหมดของการปฏิบัติการบินในพ้ืนที่ รวมถึงความ

ปลอดภัยระหว่างการบิน 

 (3) รักษาการมองเห็นอากาศยานโดยไม่ใช้อุปกรณ์ช่วย เพ่ือทราบตำแหน่งของ
อากาศยาน ท่าทางระดับความสูง และทิศทางการบิน สังเกตน่านฟ้าสำหรับการจราจรทางอากาศหรือ
อันตรายอ่ืนๆ และตรวจสอบว่าอากาศยานไม่เป็นอันตรายต่ออากาศยานบุคคลหรือทรัพย์สินอ่ืน  

 (4) รับรองว่าสมาชิกของทีมปฏิบัติการบินได้รับการฝึกอบรมครบถ้วนตามที่กำหนด 
และ เป็นปัจจุบัน และมีสภาพร่างกายพร้อมปฏิบัติหน้าที่ 

 (5) สรุปและบรรยายสรุปให้สมาชิกในทีมปฏิบัติการบินและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง
ทราบ เพ่ือให้ผู้ปฏิบัติการบินทราบถึงหน้าที่ความรับผิดชอบ และงานที่ได้รับมอบหมายในการ
ปฏิบัติการอย่างถูกต้อง ครบถ้วน 

 (6) ทำการประเมินความเสี่ยง (Risk Assessment) สำหรับการปฏิบัติการบิน และ
ดำเนินการตามมาตรการเพ่ือลดความเสี่ยง (Risk Mitigating Measures) 

 (7) ทำการสำรวจพ้ืนที่ปฏิบัติการและประเมินด้านความปลอดภัย (Conduct Site 
and Flight Safety Assessment) เพ่ือให้ทราบสภาพสถานที่ และแนวทางที่เหมาะสมในการทำการบิน 
รวมถึงดำเนินการกรอก แบบฟอร์มการสำรวจพื้นที่และแบบฟอร์มที่เกี่ยวข้องให้ครบถ้วน 

 (8) จัดทำรายละเอียดเที่ยวบิน ได้แก่ ระยะการบิน พ้ืนที่บินขึ้นและลง เส้นทางการบิน
ตำแหน่งของพนักงานสนับสนุน ฯลฯ และดำเนินการตามนั้น 

(9) ทำการตรวจสอบก่อนทำการบิน (Pre-Flight Check) เพ่ือให้แน่ใจว่าอากาศ
ยานและอุปกรณ์มี ความปลอดภัย อยู่ในสภาพดี และสามารถทำงานได้อย่างถูกต้อง ก่อนนำเครื่องขึ้น
หรือปล่อยอากาศยานออกไป 

(10) ยุติหรือยกเลิกการปฏิบัติการบิน หากมีสิ่งที่ส่งผลต่อความปลอดภัยของบุคคล
หรือทรัพย์สิน ใด ๆ นั้นตกอยู่ในอันตราย หรือหากพบว่ามีการไม่ปฏิบัติตามกฎหมายหรือกฎระเบียบ
ที่เก่ียวข้อง 

(11) ทำการยืนยันว่าได้มีการลงบันทึกประวัติพร้อมลงนาม ในข้อมูลการบินต่าง ๆ 
อย่างครบถ้วน 
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หมายเหตุ : การคงไว้ซึ่งการมองเห็นอากาศยานในระยะสายตา (VLOS) อาจ
ดำเนินการโดยนักบินหรือผู้ช่วยสังเกต การบิน ผู้ขอจะต้องกำหนดอำนาจหน้าที่ที่จำเป็นตาม
องค์ประกอบของปฏิบัติการบิน 

3) ผู้ช่วยสังเกตการบิน  (Visual Observer) มีหน้าที่รักษาการมองเห็นอากาศยาน
ด้วยสายตา (VLOS) และให้ข้อมูลการหลีกเลี่ยงการชนให้แก่นักบิน รวมถึงหน้าที่ดังต่อไปนี้ 

(1) รักษาการมองเห็นอากาศยานด้วยสายตาโดยตรงโดยไม่มีอุปกรณ์ช่วย (นอกจาก
แว่นสายตา) เพ่ือทราบตำแหน่ง ท่าทาง ระดับความสูงและทิศทางการบินของอากาศยาน สังเกตน่านฟ้า
สำหรับการจราจรทาง อากาศหรืออันตรายอ่ืนๆ และตรวจสอบว่าอากาศยาน เป็นอันตรายต่อ
เครื่องบินบุคคลหรือทรัพย์สินอื่น ๆ หรือไม่ 

(2) มีการสื่อสารอย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพกับนักบินและให้ข้อมูลการ
หลีกเลี่ยงการชนแก่นักบิน 

(3) แจ้งนักบินเมื่ออากาศยานเข้าใกล้ถึงขีดจำกัด เช่น ระยะห่างในการทำการบินสูงสุด 
หมายเหตุ : ผู้ช่วยสังเกตการบินจะต้องไม่รับหน้าที่อ่ืน ๆ ซึ่งอาจทำให้เสียสมาธิจาก

การมองเห็นอากาศยานและ การให้ข้อมูลการหลีกเลี่ยงการชนแก่นักบินระหว่างทำการบิน หากมี
หน้าที่ที่อยู่นอกเหนือหน้าที่ดังกล่าว ควรพิจารณาจัดให้มีเจ้าหน้าที่สนับสนุน 

4) เจ้าหน้าที่สนับสนุน (Supporting Crew) ทำงานดังต่อไปนี้ 
 (1) ให้ความช่วยเหลือในการตรวจสอบทั้งหมด เช่น การตรวจสอบก่อนและหลัง 

การทำการบิน ช่วยในการบันทึกข้อมูลต่าง ๆ เช่น บันทึกการบิน และบันทึกระดับแบตเตอรี่ เป็นต้น 
(2) ให้ข้อมูลพารามิเตอร์การบินของอากาศยาน ที่ได้จากจอภาพที่แยกอิสระแก่

นักบิน อย่างต่อเนื่อง รวมถึงระดับแบตเตอรี่ และระดับสัญญาณดาวเทียม 
(3) ช่วยตรวจสอบให้แน่ใจว่าการปฏิบัติการบินเป็นไปตามแผน เช่น เปรียบเทียบกับ

เส้นทาง การบินที่วางไว้ หรือตามภาพถ่ายที่วางแผนไว้ 
(4) ติดตามและสังเกตระยะห่างระหว่างอากาศยานกับบุคคล ยานพาหนะ หรือสิ่ง

ปลูกสร้าง ที่ไม่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบิน 
(5) แจ้งเตือนนักบินในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินใด ๆ เช่น ระดับแบตเตอรี่และระดับ

สัญญาณ ดาวเทียมท่ีติดตามอยู่ในเกณฑ์ต่ำสุด เพ่ือการการปฏิบัติการบินที่ปลอดภัย 
2.4.3 คุณสมบัติที่กำหนด(Qualification Requirements) 

1) นักบินทุกคนจะต้องผ่านการฝึกอบรมหลักสูตรที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานไร้คนขับ 
มีการฝึกบิน และ/หรือทำการบินจริงอย่างสม่ำเสมอ 

2) เจ้าหน้าที่ที่ได้รับแต่งตั้งทุกคนต้องมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎหมาย ข้อบังคับ
ต่าง ๆแนวทาง และเงื่อนไขที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานไร้คนขับ 
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     3) เจ้าหน้าที่ทุกคนจะต้องมีความสามารถตามประเภทของการปฏิบัติงาน 

2.4.4 การกำกับดูแล (Supervision) 
1) ผู้จัดการที่รับผิดชอบสูงสุดต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าการปฏิบัติงานเป็นไปตาม

ข้อกำหนดโดยที่ผู้ปฏิบัติงานต้องได้รับการอนุญาต และดำเนินขั้นตอนต่าง ๆ ตามที่กำหนดไว้ในคู่มือ
ปฏิบัติงานฉบับนี้ 

2) นักบินต้องเป็นผู้จัดการที่รับผิดชอบสูงสุดในการกำกับดูแลและรักษาความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานกับอากาศยาน ณ พื้นท่ีปฏิบัติงาน 

2.4.5 การรายงานและการจัดการเหตุการณ์ (Report and Handling of Occurrence) 
1) รายงานภายในองค์กร (Internal Report) 

(1) นักบินต้องทำการบันทึกอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ที่เกิดขึ้นในการปฏิบัติการ และ
รายงาน ผู้จัดการที่รับผิดชอบสูงสุด (Accountable Manager) ทราบภายในระยะเวลาที่เหมาะสม 
รวมถึงเหตุการณ์ ดังต่อไปนี้จะต้องมีการรายงานแก่ผู้จัดการที่รับผิดชอบสูงสุด 

ก.สูญเสียสัญญาณการควบคุม (Loss of Control Datalink) (ในกรณีที่การ
สูญเสียส่งผลให้เกิด เหตุการณ์ท่ีเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของบุคคลหรือทรัพย์สินใด ๆ) 

ข. ระบบการนำร่องเกิดข้อผิดพลาด 
ค. ความเสียหายของโครงสร้างที่เกิดขึ้นซึ่งส่งผลเสียต่อประสิทธิภาพการทำงาน

หรือลักษณะ การบินของอากาศยาน 
ง. เกิดการชน หรือกรณีเกิดการบินเข้าใกล้กับอากาศยานลำอ่ืนเกินกว่าระยะห่าง

ที่กำหนด 
จ. การบินเข้าไปเกี่ยวข้องโดยไม่ได้ตั้งใจระหว่างอากาศยานกับบุคคล โครงสร้าง 

ยานพาหนะ ฯลฯ 
ฉ. เหตุการณ์ใด ๆ ที่ทำให้บุคคลที่สามได้รับบาดเจ็บ 

(2) การจัดการเหตุการณ์ (Handling of Occurrence) 
ต้องทำการบันทึกอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์ที่เกิดขึ้นทั้งหมด และต้องมีการสอบสวน

เพ่ือหาสาเหตุของอุบัติ เหตุหรืออุบัติการณ์ดังกล่าว และมีมาตรการป้องกันหากจำเป็น เช่น  
การฝึกอบรมเพ่ิมเติม หรือการตรวจสอบที่เข้มงวดขึ้นฯลฯ จะต้องถูกนำมาใช้สำหรับการดำเนินงานใน
อนาคต บุคลากรผู้ได้รับการแต่งตั้ง ทุกคนควรได้รับการบรรยายสรุปเกี่ยวกับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นเพ่ือ
เป็นบทเรียนในเรื่องดังกล่าว 

 

 



 

  

บทท่ี 3 หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการปฏิบัติงาน 
3.1 แผนผังปฏิบัติการบิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4 แสดงแผนผังปฏิบัติการบิน

รูป หรือ วิดีโอ แผนที ่

ไม่พบเหตุต้องสงสยัว่ามีการ

กระทำผดิกฏหมาย 
พบเหตุต้องสงสัยว่ามีการ

กระทำผดิกฏหมาย 

 

ผลการตรวจสอบ

ข้อมูลผลการบิน 

 

ตรวจสอบ

ภาคสนาม 

ดำเนินคด ีรายงานผู้บังคับบญัชา
ผูบ้งัคบับญัชาทราบบ 

พบการกระทำผิดฯ ไม่พบการกระทำผิดฯ 

รวบรวมรายงานประจำเดือน 

พื้นที่เป้าหมาย 

ผู้บังคับบัญชาสั่งการ 

ขออนุญาตใช้อากาศยานฯ 

การวางแผนปฏิบตัิการบิน 

การปฏิบัติการบิน 
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3.2 เครื่องมือและอุปกรณ์ในการปฏิบัติงาน 

3.2.1 อากาศยานไร้คนขับ (UAV) หรือ โดรน (Drone) 

3.2.2 เอกสาร/แผนที่ แสดงลักษณะภูมิประเทศการเข้าพ้ืนที่ปฏิบัติงาน เช่น แผนที่ชุด  

L 7018 แผนที่จาก Google Earth เป็นต้น 

3.2.3 โทรศัพท์มือถือสมาร์ทโฟน 

3.2.4 อุปกรณ์เครื่องเขียน 

 

3.3 พื้นที่เป้าหมายการบิน 

3.3.1 พ้ืนที่รับผิดชอบตามพระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 

3.3.2 พื้นที่รับผิดชอบตามพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 

3.3.3 พ้ืนที่ป่าไม้เปลี่ยนแปลงลดลง จากโครงการจัดทำข้อมูลสภาพพ้ืนที่ป่าไม้ดำเนินการ

สำนักจัดการที่ดินป่าไม้ 

3.3.4 จุดแจ้งเตือนจากระบบพิทักษ์ไพร 

3..3.5 พ้ืนที่อ่ืนๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมป่าไม้ 

 

3.4การขออนุญาตทำการบิน 

นักบิน จะต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าการอนุญาต ใช้สำหรับปฏิบัติการบินที่จะดำเนินการ 

รวมถึงการดำเนินการทั้งหมดเป็นไปตามข้อกำหนดและเงื่อนไขต่างๆ ตามท่ีระบุไว้ นักบินจะต้องแน่ใจ

ว่าได้รับอนุญาตจากเจ้าของพ้ืนที่ดิน ผู้มีอำนาจ หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนที่จะดำเนินการ 

 

3.5 คุณสมบัติผู้บังคับอากาศยานไร้คนขับ 

3.5.1 มีอายุ ไม่ต่ำกว่า 20 ปี บริบูรณ์ 

3.5.2 ไม่เป็นผู้มีความประพฤติการณ์อันเป็นภัยต่อความมั่นคงของประเทศ 

3.5.3 ไม่เคยต้องโทษจำคุกโดยคำพิพากษาถึงที่สุดให้จำคุกในความผิดตามกฎหมายว่าด้วย

ยาเสพติด หรือกฎหมายว่าด้วยศุลกากร 

หมายเหตุ: อากาศยานไร้คนขับน้ำหนักไม่เกิน 2 กิโลกรัม ที่ใช้เพ่ือวัตถุประสงค์ในการเล่น

เป็นงานอดิเรก เพื่อความบันเทิง หรือเพ่ือการกีฬา ผู้บังคับหรือปล่อยต้องมีอายุเกินกว่า 18 ปีบริบูรณ์ 

หากมิเช่นนั้นต้องมีผู้แทนโดยชอบธรรมควบคุมดูแล 
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3.6 กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานไร้คนขับ 

3.6.1 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

3.6.2 ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง หลักเกณฑ์การขออนุญาตและเงื่อนไขในการบังคับ

หรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินประเภทอากาศยานที่ควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 

3.6.3 ประกาศคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคม

แห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการอนุญาตให้ใช้คลื่นความถี่สำหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน

สำหรับใช้งานเป็นการทั่วไป 

 3.6.4 กฎกระทรวงกำหนดราชการอ่ืนไม่อยู่ภายใต้บังคับพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

หน่วยงานสังกัดราชการทหาร ราชการตำรวจ ราชการกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ราชการ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และราชการสำนักข่าวกรองแห่งชาติ ไม่ต้องขึ้น

ทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานประเภทควบคุมการบินจากภายนอก เนื่องจากได้รับการ

กำหนดให้หน่วยงานดังกล่าวข้างต้นไม่อยู่ภายใต้บังคับพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

ตามมาตรา 5 ประกอบกฎกระทรวงกำหนดราชการอ่ืนไม่อยู่ภายใต้บังคับพระราชบัญญัติการ

เดินอากาศ พ.ศ. 2497 

 

3.7 บทกำหนดโทษ 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497  

1. มาตรา 78 “ผู้ใดบังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน โดยไม่ได้รับอนุญาตเป็น

หนังสือจากรัฐมนตรีตามมาตตรา 24 ต้องระวางโทษจำคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับไม่เกิน 40,000 บาท 

หรือทั้งจำท้ังปรับ” 

2. มาตรา 80 “ผู้ใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามเงื่อนไขท่ีกำหนดตามประกาศกระทรวงคมนาคม

เรื่อง หลักเกณฑ์การขออนุญาตและเงื่อนไข ในการบังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินประเภท

อากาศยานที่ควบคุมการบินจากภายนอก ประกาศ ณ วันที่ 12 กรกฎาคม 2558 ต้องระวางโทษปรับ

ไม่เกิน 50,000 บาท 

 

3.8 เงื่อนไขปฏิบัติการบิน 

3.8.1 เงื่อนไขก่อนทำการบิน 

1) ให้ตรวจสอบว่าอากาศยานอยู่ในสภาพที่สามารถทำการบินได้อย่างปลอดภัยซึ่งรวม 

ถึงตัวอากาศยานและระบบควบคุมอากาศยาน 
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2) ต้องได้รับอนุญาตจากเจ้าของพ้ืนที่ที่จะทำการบิน 

3) ให้ทำการศึกษาพ้ืนที่และชั้นห้วงอากาศท่ีจะทำการบิน 

4) ต้องมีแผนฉุกเฉิน รวมถึงแผนสำหรับกรณีเกิดอุบัติเหตุ การรักษาพยาบาล 

และการแก้ปัญหากรณีไม่สามารถบังคับอากาศยานได้ 

5) ต้องมีการบำรุงรักษาตามคู่มือของผู้ผลิต 

6) ต้องมีความรู้ความชำนาญในการบังคับอากาศยานและระบบของอากาศยาน 

7) ต้องมีความรู้ความเข้าใจในกฎจราจรทางอากาศ 

8) ให้นำหนังสือการขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยาน (ประเภทที่ควบคุมการ

บินจากภายนอก) ติดตัวไว้ตลอดเวลาที่ทำการบิน 

9) ต้องมีอุปกรณ์ดับเพลิงที่สามารถใช้งานได้ติดตัวตลอดเวลาที่ทำการบิน 

10) ต้องมีการประกันภัยอากาศยานโดยรับผิดชอบต่อความเสียหายอันเกิดแก่ร่างกาย

ชีวิตตลอดจนทรัพย์สินของบุคคลที่สาม ในวงเงินไม่ต่ำกว่า 1 ล้านบาท/อุบัติเหตุ/ครั้ง และกรมธรรม์

ประกันภัยต้องอยู่ติดกับหนังสือการขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานและต้องต่ออายุ

กรมธรรม์ก่อนสิ้นอายุไม่น้อยกว่า 30 วัน 

3.8.2 เงื่อนไขระหว่างทำการบิน 

1) ห้ามทำการบินในลักษณะที่อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน และ

รบกวนความสงบสุขของบุคคลอื่น 

2) ห้ามทำการบินเข้าไปในบริเวณเขตหวงห้าม เขตกำกัด และเขตอันตรายตามที่

ประกาศในเอกสารแถลงข่าว การบินของประเทศไทย (Aeronautical information Publication – 

Thailandหรือ AIP – Thailand) รวมทั้งสถานที่ราชการ หน่วยงานของรัฐ โรงพยาบาล เว้นแต่ได้รับ

อนุญาตจากหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ 

3) แนวการบินขึ้นลงของอากาศยานจะต้องไม่มีสิ่งกีดขวาง 

4) ผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานต้องสามารถมองเห็นอากาศยานได้ตลอดเวลาที่ทำ

การบินและห้ามทำการบังคับอากาศยาน โดยอาศัยชุดกล้องบนอากาศยานหรืออุปกรณ์อ่ืนที่มี

ลักษณะใกล้เคียง 

5) ต้องทำการบินในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ขึ้นถึงพระอาทิตย์ตก ซึ่งสามารถมองเห็น

อากาศยานได้อย่างชัดเจน 

6) ห้ามทำการบินเข้าใกล้หรือเข้าไปในเมฆ 
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7) ห้ามทำการบินภายในระยะ 9 กิโลเมตร (5 ไมล์ทะเล) จากสนามบินหรือที่ขึ้นลง

ชั่วคราวของอากาศยาน เว้นแต่ได้รับอนุญาตจากเจ้าของหรือผู้ดำเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้น

ลงชั่วคราวอนุญาต 

8) ห้ามทำการบินโดยใช้ความสูงเกิน 90 เมตร (300 ฟุต) เหนือพ้ืนดิน 

9) ห้ามทำการบินเหนือเมือง หมู่บ้าน ชุมชน หรือพ้ืนที่ที่มีคนชุมนุมอยู่ 

10) ห้ามบังคับอากาศยานเข้าใกล้อากาศยานมีนักบิน 

11) ห้ามทำการบินละเมิดสิทธิส่วนบุคคลของผู้อื่น 

12) ห้ามทำการบินโดยก่อให้เกิดความเดือดร้อน ความรำคาญแก่ผู้อื่น 

13) ห้ามส่งหรือพาวัตถุอันตรายตามที่กำหนดในกฎกระทรวงหรืออุปกรณ์ปล่อยแสง

เลเซอร์ติดไปกับอากาศยาน 

14) ห้ามทำการบินโดยมีระยะห่างในแนวราบกับบุคคล ยานพาหนะ สิ่งก่อสร้าง 

อาคารที่ไม่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินน้อยกว่า 30 เมตร (100 ฟุต) ในกรณีอากาศยานที่มีน้ำหนัก

ไม่เกิน 2 กิโลกรัม และ50 เมตร (150 ฟุต) ในกรณีอากาศยานที่มีน้ำหนักเกินกว่า 2 กิโลกรัม 

แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม 

15) เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นแก่อากาศยานให้ผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานแจ้งอุบัติเหตุ

นั้ น ติ ดต่ อเจ้ าหน้ าที่ โดยด่ วน (ใน เวลาราชการ โทร 02 568 8800 ต่ อ 1504, 1505 โทรสาร  

02 568 8848 นอกเวลาราชการ 081839 2068 หรือ Email : uav@caat.or.th) 

 

3.9 พื้นที่ห้ามทำการบิน (No Fly Zone) 

ประกาศสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เรื่อง กำหนดพ้ืนที่หวงห้ามเด็ดขาด 

พ้ืนที่หวงห้ามเฉพาะ และพ้ืนที่อันตรายพ.ศ. 2563 

3.9.1 พ้ืนที่หวงห้ามเด็ดขาด (Prohibited Area) คือ พ้ืนที่ที่ห้ามเครื่องบิน บินเข้าไปโดย

เด็ดขาด 

3.9.2 พ้ืนที่หวงห้ามเฉพาะ (Restricted Area) คือ พ้ืนที่ที่เครื่องบินอาจจะบินเข้าไปได้ แต่

ต้องเป็นไปตามเงื่อนไขที่ระบุไว้ 

3.9.3 พ้ืนที่อันตราย (Danger Area) คือ พื้นที่ที่อาจมีกิจกรรมอะไรบางอย่างตามช่วงเวลาที่

ระบุไว้ซึ่งหากเครื่องบินที่บินผ่านไปในพื้นที่นั้น ๆ อาจเกิดอันตรายได้ 

 

 

mailto:uav@caat.or.th
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3.10 การขึ้นทะเบียนอากาศยานไร้คนขับ 

3.10.1 ต้องขอขึ้นทะเบียนทั้ง 2 หน่วยงาน คือ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

(CAAT) และ สำนักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคม

แห่งชาติ (กสทช.) 

3.10.2 โดยการขึ้นทะเบียนกับ สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT)เป็นการ

ขึ้นทะเบียนผู้บังคับอากาศยานไร้คนขับส่วนการขึ้นทะเบียนกับ สำนักงานคณะกรรมการกิจการ

กระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.)เป็นการขึ้นทะเบียนขอ

อนุญาตใช้คลื่นความถี่ 

 

3.11 เอกสารการขออนุญาตทำการบิน 

3.11.1 ใบขึ้นทะเบียนผู้บังคับหรือปล่อยอากาศยานฯ 

3.11.2 กรมธรรม์ประกันภัยบุคคลที่ 3 

3.11.3 หนังสือขออนุญาตต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

3.11.4 หนังสืออนุญาตให้ทำการบินจากเจ้าของสถานที่ หรือผู้รับผิดชอบ 

3.11.5 แผนที่แสดงจุดหรือเส้นทางการบินที่ต้องการทำการบิน 

3.11.6 แบบฟอร์มแจ้งบินในพ้ืนที่ VT R1 Bangkok City (กรณีบินในพ้ืนที่ VT R1 Bangkok City) 

3.11.7 เอกสารแนวทางปฏิบัติการบินอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินและแสดงมาตรการเพ่ือความ

ปลอดภัยเพิ่มเติม (เฉพาะกรณี) 

 

3.12 การบำรุงรักษา 
หมั่นทำความสะอาดเป็นประจำ หลังการใช้งานโดยการเช็ด เพ่ือให้อากาศยานมีสภาพพร้อม

ใช้งานอยูเ่สมอ และยังได้ตรวจสอบสภาพภายนอกของอากาศยานในจุดต่างๆ  

 

3.13 วิธีการดูแลรักษา แบตเตอรี่  
3.13.1 ชาร์จแบตเตอรี่ให้เต็มก่อนบินทุกครั้ง  

3.13.2 ระมัดระวังเรื่องอุณหภูมิในการใช้งาน แบตเตอรี่อากาศยานทุกรุ่น เป็นแบบ Sealed 

Lithium -ION Polymer ที่ใช้ของเหลวเป็นสารนำไฟฟ้า ดังนั้น ของเหลว จึงมีผลต่ออุณหภูมิในการ

ใช้งานโดยตรง อุณหภูมิของแบตเตอรี่อยู่ระหว่าง-10 – 40 องศาเซลเซียส จะเป็นการถนอมแบตที่ดีที่สุด 

3.13.3 ใส่แบตเตอรี่ให้แน่น ก่อนทำการบินทุกครั้ง 
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3.13.4 ตั้งค่า ตรวจสอบสถานะแบตเตอรี่ให้ตรงตามความต้องการ หลังจากเปิดเครื่องทุก

ครั้ง ควรตั้งค่า Low Battery Warning และ Critical Battery Warning ให้ตรงตามการใช้งาน 

3.13.5 คอยตรวจสอบการแจ้งเตือนบนหน้าโปรแกรม ที่ขึ้นมาบ่อยจนผิดสังเกต ให้นำเครื่อง

พร้อมแบตเตอรี่ก้อนนั้น ๆ เข้าตรวจสอบที่ศูนย์บริการที่ใกล้ที่สุด 

3.13.6 ปิดเครื่องก่อนถอดแบตเตอรี่ทุกครั้งหลังจากการบินทุกครั้ง  

3.13.7 เก็บรักษาแบตเตอรี่ ในที่แห้ง อุณหภูมิ ตั้งแต่ 22-28 องศา ปราศจากแสงแดดโดยตรง 

ไม่ควรเก็บแบตเตอรี่ไว้ในยานพาหนะ 

3.13.8 หากแบตเตอรี่ก้อนใด ได้รับการกระทบกระแทก ฉีก รั่ว ตกน้ำ ไม่ควรทิ้งในถังขยะ

ทั่วไป ควรทิ้งในถังขยะที่จัดไว้สำหรับขยะสารเคมีเท่านั้น เนื่องจากแบตเตอรี่ สามารถติดไฟได้ด้วย

ตัวเอง 

3.13.9 ล้างไฟในแบตเตอรี่ ให้ต่ำกว่า 50% ก่อนทำการขนส่ง หรือเดินทางทุกครั้ง 

3.13.10 การเก็บรักษาแบตเตอรี่ กรณี ไม่ใช้งานเกิน 7 วัน ให้ทำการล้างไฟออกให้เหลือ 

40 – 50 % ก่อนเก็บ 

3.13.11  ใช้ที่ชาร์จ ที่เหมาะสม และได้รับการรับรองจากศูนย ์

 

 

 

 

 

 



 

  

บทท่ี 4 การปฏิบัติการบิน 
 

4.1 การวางแผนปฏิบัติการบิน 

4.1.1 การสำรวจพ้ืนที่และประเมินความปลอดภัยโดยประเมินจากปัจจัยดังต่อไปนี้ 

1) ขอบเขตพ้ืนที่ปฏิบัติการ รวมถึงพ้ืนที่สำหรับบินขึ้น-ลงจอดและพ้ืนที่สำรอง 

2) ตำแหน่งความสูงของสิ่งกีดขวาง เช่น อาคาร ต้นไม้ เป็นต้น 

3) การเว้นระยะความห่างกับการปฏิบัติงานของอากาศยานอ่ืนๆ 

4) การกำหนดข้อจำกัดของการบินภายในพ้ืนที่ปฏิบัติการ เช่น พ้ืนที่หวงห้าม พ้ืนที่จำกัด 

หรือพ้ืนที่ประกาศใน AIP เป็นต้น 

5) อันตรายและการรบกวนสัญญาณวิทยุที่อาจเกิดขึ้นพื้นที่อุตสาหกรรม หรือพ้ืนที่ที่มี

กิจกรรม ต่างๆ เช่น การยิง ถังน้ำมันเชื้อเพลิง สายไฟแรงสูง การส่งสัญญาณวิทยุความเข้มสูง เป็นต้น 

6) มาตรการรักษาความปลอดภัยในการจำกัดการเข้าถึงของบุคคลทั่วไปในการปฏิบัติ (ถ้ามี) 

7) ระดับความสูงและเส้นทางการบินในการบินเข้าและออกจากพ้ืนที่ปฏิบัติการ 

8) การได้รับอนุญาตจากเจ้าของพ้ืนที่หรือผู้จัดการที่มีอำนาจในพ้ืนที่หรือทรัพย์สิน 

ที่เก่ียวข้อง (ถ้ามี) 

4.1.2 แผนการบิน 

1) นักบินจะต้องวางแผนการบินโดยใช้ข้อมูลที่ได้จากการสำรวจและประเมินพื้นที่ด้วยความ

ปลอดภัยร่วมกับแผนที่หรือแผนผัง สำหรับจัดทำแผนการบิน ซึ่งแผนดังกล่าวต้องมีข้อมูลอย่างน้อย

ดังต่อไปนี้ 

(1) จุดขึ้นบิน/จุดลงจอด (Take-Off/Landing Point) 

(2) เส้นทางการบิน (Flight Path) 

(3) ขอบเขตภูมิศาสตร์ (Geo-Fenced Area) 

(4) ความสูง (Altitude) 

(5) ความเร็ว (Speed) 

(6) การรักษาการมองเห็นอากาศยาน (How VLOS is Maintained) 

(7) ตำแหน่งนักบินและเจ้าหน้าที่ที่ เกี่ยวข้อง (Position of Remte Pilot and 

Other Crew) 
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(8) ระยะห่างจาก สิ่งปลูกสร้างข้างเคียงที่ไม่เก่ียวข้อง เช่น ตึก สะพาน เป็นต้น 

(9) วิธีการที่จะจัดการให้ระยะห่างระหว่างอากาศยาน บุคคล พาหนะ ให้อยู่ใน

ระยะที่กำหนด 

2) รูปแบบการกำหนดแผนการบิน 

(1) บินเข้าจุด เป็นแผนการบินที่มีลักษณะการบินเข้าพ้ืนที่เฉพาะจุด เหมาะ

สำหรับงานตรวจสอบพื้นท่ีทั่วๆไป รวมถึงการตรวจสอบไฟป่า 

การกำหนดแผนการบินโดยการระบุพิกัดพ้ืนที่เป้าหมายในแอปพลิเคชันตั้งค่าการบิน 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5 แสดงแผนการบินรูปแบบเข้าจุด 

(2) บินเป็นเส้นเป็นรูปแบบการบินที่มีแผนการบินลักษณะเป็นเส้น เหมาะสำหรับ

งานลาดตระเวนพื้นที ่

การกำหนดแผนบินโดยการวาดเส้นทางการบินเป็นเส้นตามพ้ืนที่เป้าหมายที่

ต้องการปฏิบัติงานในแอปพลิเคชันตั้งค่าการบิน 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 6 แสดงแผนการรูปแบบเป็นเส้นการบิน 
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(3 )บินเป็นกริด เป็นรูปแบบการบินที่มีแผนการบินลักษณะเป็นกริด เหมาะ

สำหรับงานด้านแผนที่ เป็นต้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 7 แสดงแผนการรูปแบบเป็นกริด 

4.1.3 การจัดการความเสี่ยงและการแก้ไขความเสี่ยง โดยมีตัวอย่างดังนี้ 

1) Loss of C2 Lingk คือ ความเสี่ยงที่เกี่ยวข้องกับ การขาดการควบคุม และการสั่ง

การกับตัวอากาศยาน อาจจะทำให้อากาศยานเกิดการชน ตก หรือสร้างความสียหายต่อบุคคลหรือ

ทรัพย์สิน มาตรการลดความเสี่ยง เช่น ปรับยกเสาอากาศ (Gain High) ปรับทิศทางเสาอากาศให้ตรง

กับอากาศยาน (AdjstAntena) ตั้งค่าความสูงการกลับบ้าน (Return to Home) ให้เหมาะสมกับสภาพ

ภูมิประเทศ (FailsafeAltitude)ตั้งค่า RC Lost 

2) Avoiding Flyaway คือ ความเสี่ยงที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานหายไป มาตรการลด

ความเสี่ยงโดยการตั้ งค่า Home Point (HP Set) เพ่ือระบุ พิกัดจุดปล่อยอากาศยานหรือจุด 

ที่นักบินอยู่ ตั้งค่าระยะทางไกลสุดจากจุดปล่อยอากาศยานเพ่ือเป็นการสร้างกรอบพื้นที่ของการการบิน 

ตั้งค่าความสูงสูงสุดจากพ้ืนดินเพ่ือไม่ให้อากาศยานบินสูงจนไม่สามารถมองเห็นได้ ตั้งค่าความสูงของ

การกลับบ้าน (Return to Home) เพ่ือช่วยลดการบินชนสิ่งกีดขวางขณะบินกลับบ้าน ทั้งนี้ควรเลือก

พ้ืนที่ในการกฏิบัติงานที่สามารถมองเห็นอากาศยานได้ง่าย 

3) Low Battery procedure คือ ความเสี่ยงกับอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติการบิน

ได้ตามที่ได้วางแผนไว้ ได้อย่างมีประสิทธิภาพมาตรการลดความเสี่ยงโดยการตรวจสอบสถานะของ

แบตเตอรี่บ่อยๆ การจัดการระยะทางให้เหมาะสมกับปริมาณแบตเตอรี่ การกำหนดแผนการบินให้

เหมาะสมกับปริมาณแบตเตอรี่ มาตรการเพ่ิมเติม เช่น การตั้งค่าการแจ้งเตือนปริมาณแบตเตอรี่ และ

การตั้งค่าวิกฤตของแบตเตอรี่ ที่เหมาะสม 
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4) Pilot Incapacitation คือ ความเสี่ยงจากการขาดความรู้ ความชำนาญ และไม่

ปฏิบัติตามขั้นตอนมาตรการลดความเสี่ยงโดยปฏิบัติตามกฎการบิน ทำ Pre-flightPlanning ศึกษา

เกี่ยวกับอุปกรณ์ให้เข้าใจ มาตรการเพ่ิมเติม ได้แก่ การฝึกฝน ทบทวน เรียนรู้อยู่ตลอดเวลา 

 

4.2 ขัน้ตอนการปฏิบัติในพื้นที่และการตรวจสอบก่อนการบิน 

4.2.1 การสำรวจพื้นที่และประเมินความปลอดภัย 

1) เมื่อมาถึงพ้ืนที่ปฏิบัติการ บักบินจะต้องเดินสำรวจตรวจสอบพ้ืนที่เพ่ือทำการประเมิน

ความปลอดภัยและการประเมินความเสี่ยงของสถานที่ปฏิบัติงานที่ได้เตรียมการไว้ในขั้นตอนวางแผนการบิน 

เพ่ือตรวจสอบสถานที่ดังกล่าวนั้นยังคงสามารถดำเนินการได้ตามแผนการบิน 

2) หากมีการบ่งชี้ถึงอันตรายเพ่ิมเติม ต้องทำให้แน่ใจว่าสามารถปฏิบัติการกับอากาศยาน

ต่อได้อย่างปลอดภัย 

4.2.2 การเลือกพ้ืนที่ปฏิบัติการและพ้ืนที่สำรอง 

1) นักบินต้องระบุพ้ืนที่ซึ่งมีความราบที่เหมาะสมให้อากาศยาน บินขึ้นและลงได้อย่าง

ปลอดภัย โดยจะต้องจัดเตรียมพื้นที่ให้พร้อมสำหรับการลงจอดในกรณีที่จำเป็นหากเกิดเหตุฉุกเฉิน 

2) พ้ืนที่ปฏิบัติการบินที่ถูกเลือกต้องปราศจากสิ่งกีดขวาง และมีขนาดของพ้ืนที่ที่ช่วย

ให้นักบินและผู้ช่วยสังเกตการบินทำการบินด้วยระยะสายตาได้ตลอดเวลาในระหว่างปฏิบัติการบิน 

3) มีการเลือก และจัดเตรียมพ้ืนที่สำรองสำหรับลงจอดฉุกเฉินให้อยู่ใกล้กับพ้ืนที่

ปฏิบัติการบิน และทีมผู้ทำการบินต้องทราบถึงพ้ืนที่ดังกล่าว 

4.2.3 สุขภาพของเจ้าหน้าที่  

1) สมาชิกทุกคนในทีมปฏิบัติการบินจะต้องชี้แจงว่าตนเองมีความพร้อมที่จะทำการ

บินในระหว่างขั้นตอนการอธิบายการปฏิบัติงานของนักบินก่อนที่จะดำเนินการใดๆ หากมีสมาชิกใน

ทีมปฏิบัติการบินไม่พร้อมที่จะปฏิบัติหน้าที่ เช่น มีอาการเหนื่อยล้า จะต้องทำการยกเลิกการ

ปฏิบัติการบิน เว้นแต่จะมีการแต่งตั้งผู้ที่สามารถปฏิบัติหน้าที่แทนได้ 

2) ห้ามไม่ให้สมาชิกทุกคนในทีมปฏิบัติการบินในอาการมึนเมาจากแอลกอฮอล์ ยาเสพ

ติด หรือยาใดๆ เว้นแต่จะมีการยืนยันทางการแพทย์ว่าฤทธิ์ของยาจะไม่บั่นทอนความสามารถในการ

ปฏิบัติการของอากาศยาน 
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4.2.4 การตรวจสอบสภาพอากาศก่อนปฏิบัติการบินจะต้องตรวจสอบสภาพอากาศก่อน 

เพ่ือให้การปฏิบัติการบินเป็นไปตามเป้าหมาย โดยมีปัจจัยหลักๆ เช่น สภาพอากาศ (Weater) 

ปริมาณน้ำฝน (Precipitation) ปริมาณเมฆปกคลุม (Cloud cover) อุณหภูมิ (Temperatuer) 

ความเร็วลม (Wind Speed) ทัศนวิสัยการมองเห็น (Visibility) เป็นต้น 

4.2.5 การเตรียมอุปกรณ์และอากาศยานเป็นการเตรียมอุปกรณ์สำหรับการบิน โดยสำรวจ

อุปกรณ์ทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบิน โดยมีรายการดังต่อไปนี้การอัปเดทเฟิรมแวร์ 

(Update Firmware) โครงอากาศยาน (Aircraft) มอร์เตอร์ (Motor) ใบพัด (Propellers) แบตเตอรี่

อากาศยานหรือเชื้อเพลิง (Battery or Fuel) แบตเตอรี่รีโมทคอนโทรล (RomoteCotrol Battery) 

แมมโมรี่ (SD Card) และการบรรจุอุปกรณ์ลงกล่อง(Page Equipment) 

4.2.6 การจัดการแบตเตอรี่หรือเชื้อเพลิง 

1) ทีมปฏิบัตการบินจะต้องมีการดูแลแบตเตอรี่ให้เป็นตามแนวทางความปลอดภัยที่

ระบุไว้โดยผู้ผลิตห้ามใช้หรือชาร์จแบตเตอรี่ หากมีลักษณะบวม รั่ว หรือเกิดความเสียหาย 

2) ห้ามชาร์จแบตเตอรี่โดยใช้อัตราการชาร์จที่สูงเกินกว่าคำแนะนำ และห้ามชาร์จทิ้ง

ไว้โดยไม่มีผู้ดูแล 

3) นักบินจะต้องตรวจสอบว่าแบตเตอรี่ที่เพียงพอสำหรับการบิน โดยที่ระดับแบตเตอรี่

ของอากาศยาน และอุปกรณ์ควบคุมและสื่อสารจะต้องมีประจุของพลังงานเหลืออย่างน้อย 85% 

ก่อนปฏิบัติงาน 

4.2.7 การตรวจสอบอากาศยานและอุปกรณ์ก่อนการบินเป็นการตรวจสอบความพร้อมของ

อากาศยานและอุปกรณ์ต่างๆที่เกี่ยวข้องเพ่ือเตรียมความพร้อมสำหรับการปฏิบัติงาน หากพบชิ้นส่วน

ของอากาศยานหรืออุปกรณ์ท่ีชำรุดเสียหายจะได้แก้ไขได้อย่างทันท่วงทเีพ่ือความปลอดภัยสำหรับการบิน 

 

4.3 ขั้นตอนปฏิบัติการบิน 

4.3.1 การสตาร์ทก่อนปฏิบัติการบิน ทีมปฏิบัติการบินจะต้องตรวจสอบอีครั้งว่าพ้ืนที่ทำการ

บินนั้นปราศจากคน ยานพาหนะ และโครงสร้างที่ไม่ได้อยู่ภายใต้การควบคุมดูแล นักบินจะต้องแจ้ง

ทีมปฏิบัติการบินทุกคนทราบว่าอากาศยานกำลังจะทำการบินขึ้น 

4.3.2 การขึ้นบินก่อนปฏิบัติการบินนักบินและผู้ร่วมบินจะต้องตรวจสอบก่อนการบิน 

(Pre-Flight Check) อีกครั้งโดยมีรายการดังนี้ 

1) ตรวจสอบความพร้อมของอากาศยานแบบ 100 % (Inspect components of 

drone (100%)) 
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2) ติดตั้งแมมโมรีการ์ด (Install SD Card) 

3) ติดตั้งแบตเตอรี่ (แบตเตอรี่เต็ม) (Install Battery (Fully Chaged)) 

4) ติดตั้งใบพัดและตรวจเช็คให้มั่นใจว่าแน่นทุกใบ (InstallPropsndverified) 

5) เปิดรีโมคอนโทรลและตั้งค่าโหมดการบินเป็นโหมด P (Turn on Transmitter and Set 

to P Mode) 

6) เปิดตัวเครื่องอากาศยาน (TurnonAircraft) 

7) เปิดแอบพลิเคชัน (TurnonApplication) 

8) ตรวจสอบความพร้อมสถานะทุกอย่างของแอบพลิเคชันให้อยู่ในสถานะปกติ (Check 

Overall Status: Normal) 

9) ตรวจสอบสถานะแบตเตอรี่ว่าเหลืออยู่กี่เปอร์เซ็น(Check Bettery (%)……….) 

10) ตั้งค่าระยะการบินสูงสุด ระยะบินไกลสุด ระยะความสูงการบินกลับบ้าน (Setting 

Max Flight Altitude……….. Max Distance ……………RTH Altitude………….) 

11) ตรวจสอบสัญญาณดาวเทียม ก่อนการบินต้องรับสัญญาณได้อย่างน้อย 8 ดวง 

(Check Setellite(morethan 8) 

12) การแจ้งเตือนสถานะเป็นสีเขียวพร้อมทำการบิน (Notificcationisgeen and  

ReadytoGo!) 

4.3.3 ระหว่างการบิน(In-Flight)ผู้บังคับการบินและผู้ช่วยผู้บังคับการบินปฏิบัติการดังนี้ 

1) สังเกตความผิดปกติระหว่างการบิน (Whach for any Abnorallities) 

2) ตรวจสอบความแรงของสัญญาณอย่างต่อเนื่อง (Continuously monitor signal 

strength) 

3) บินให้ห่างจากผู้คนและทรัพย์สิน (Keep Aircraft away from people & Property) 

4) ผู้บังคับการบินหรือผู้ช่วยผู้บังคับการบินสังเกตอากาศยานอย่างไม่ละสายตา  

(Never lost line of sight) 

5) ระวังสถานะของแบตเตอรี่ (Be aware of bettery status) 

6) ระวั งการเปลี่ ยนแปลงของสภาพอากาศ (Be aware of changing weather 

condition) 

7) ติดตามระดับความสูงของอากาศยาน (Monitor Attitude of Aircraft) 

8) ผู้ช่วยผู้บังคับการบินสื่อสารกับผู้บังคับการบิน (Call satus to Pilot) 

9) กลับบ้าน (Go Home) 
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4.3.4 การลงจอด (Landing Home)ก่อนอากาศยานลงจอดเครื่องบิน นักบินจะแจ้งเตือนทีม

ปฏิบัติการบินถึงความตั้งใจที่จะลงจอดทีมปฏิบัติการบินจะต้องตรวจสอบพ้ืนที่ลงจอดว่าไม่มีอุปสรรค

สำหรับการลงจอด 

4.3.5 การสิ้นสุดปฏิบัติการบินเมื่ออากาศยานลงสัมผัสถึงพ้ืน นักบินจะทำการหยุดการ

ทำงานของมอเตอร์ ทำการปิดสวิตซ์อากาศยานและชุดอุปกรณ์ควบคุม นักบินจะถอดชิ้นส่วนอากาศ

ยาน (เช่น ถอดแบตเตอรี่) ตามคำแนะนำของผู้ผลิตอากาศยานหรือชุดอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้อง 

4.3.6  การปฏิบัติหลังการบิน (Post Flight Check) 

1) ปิดตัวเครื่องอากาศยาน (Turn off Aircraft) 

2) ปิดรีโมทคอนโทรล (Turn off Controller) 

3) ถอดแบตเตอรี่ (Disconnect drone battery 

4 )ถอดแมมโมรี่การ์ด (Remove storage cards) 

5) ตรวจสอบจำนวนภาพ (Check Number Photo) 

6) ตรวจสอบคุณภาพของภาพ (Check Photos Quality) 

7) ยึดล็อก Gimbal (Fasten Gimbal Lock) 

8) เก็บ อุปกรณ์ ลงกล่องและบั นทึ กผลการบินลงสมุ ดบั นทึ กการบิน  (Pack 

Equipment & Log Flight) 

 

4.4ขั้นตอนการปฏิบัติกรณีฉุกเฉิน 

4.4.1 เพลิงไหม้หากเกิดเพลิงไหม้นักบินจะต้องหยุดทำการบินและทำการดับไฟด้วยอุปกรณ์

ที่จัดเตรียมไว้เพื่อความปลอดภัย 

4.4.2 การสูญ เสียระบบเชื่อมต่อข้อมูลสั่ งการและการควบคุม  (Avoding Flyaway)  

แก้ไขโดยการตั้งค่า Home point (HP Set) ตรวจสอบค่าของเข็มทิศ (Compass Interference)  

บินอยู่ในระยะสายตา (Visual Line of Sight: VLOS)  

4.4.3 แบตเตอรี่ต่ำ (Low Battery procedure) แก้ไขโดยการตรวจสอบระดับแบตเตอรี่

ปัจจุบัน (Remain Battery) ตรวจสอบระยะที่ห่างจากจุด Home (Distance) ตั้งค่าเตือนแบตเตอรี่ที่ 

30 เปอร์เซ็น ตั้งค่าวิกฤตแบตตอรี่ที่ 10 เปอร์เซ็น ประมาณความสูง Returnto Home ที่เหมาะสม 

(Approx.RTH Altitude) ตั้งค่าความสูงการบินสูงสุด (Max Altitude) ตั้งค่าระยะในการบินไกลสุด 

(Max Distance) 
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4.4.4 การหลุดออกจากการควบคุม (Loss of C2 Link)แก้ไขโดยการปรับยกเสาอากาศ 

(Gain High) ปรับทิศทางเสาอากาศให้ตรงกับอากาศยาน (AdjstAntena) ตั้งค่าความสูงกลับบ้านให้

เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ (FailsafeAltitude)ตั้งค่า RC Lost 

 

4.5 ภารกิจการบินปฏิบัติงาน 

4.5.1 ภารกิจบินลาดตระเวนพ้ืนที่ป่าและควบคุมไฟป่า 

พื้นที่เป้าหมาย 

1) พ้ืนที่ป่าไม้ตามพระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 

2) พ้ืนที่ป่าไม้ตามพระราชบัญญัติ ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 

3) พ้ืนที่อ่ืนๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมป่าไม้ 

แผนการบินสามารถกำหนดได้ 3ลักษณะ ดังนี้ 

1) ลักษณะเป็นเส้น เหมาะสำหรับการลาดตระเวนขอบป่าสมบูรณ์ และควบคุมไฟป่า  

2)ลักษณะเป็นกริด เหมาะสำหรับการลาดตระเวนพ้ืนที่จับกุมดำเนินคดีเดิม หรือ พ้ืนที่ที่ดำเนินการ

ตามมาตรา 25 พ.ร.บ.ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507  

2) แบบอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม 

วิธีปฏิบัติ 

1) กำหนดพ้ืนที่เป้าหมายในการลาดตระเวน 

2) วางแผนบิน 

3) ตรวจสอบความพร้อมของการปฏิบัติการบินให้บันทึกตามแบบฟอร์มใบตรวจสภาพ

อากาศยานไร้คนขับ ก่อนและหลัง การบิน (Pre/Post Flight Checklist) 

4) รูปแบบการถ่ายภาพสามารถถ่ายได้ทั้ง2 แบบ ได้แก่ (1)ภาพนิ่ง การถ่ายภาพนิ่งจะ

ใช้กฎสามส่วน คือ ท้องฟ้า 1 ส่วน พ้ืนดิน 2 ส่วน (2)ภาพถ่ายวิดี โอ (Video) ตลอดเส้นทาง

ลาดตระเวน ควบคุมการบันทึกภาพโดยนักบิน 

5) บินตามแผนบินที่กำหนด 

6) ปิดตัวอากาศยาน ตามด้วยปิดรีโมทคอนโทรล ถอด SD Card ตรวจสอบคุณภาพ

ของภาพถ่าย 

7) ตรวจสอบสภาพอากาศยานและอุปกรณ์ที่ใช้ปฏิบัติการบินว่ามีการชำรุด บกพร่อง 

หรือเสียหายหรือไม่ ถ้าพบการชำรุด บกพร่อง หรือเสียหาย ให้รายงานผู้บังคับบัญชาทราบต่อไปและ

บันทึกการปฏิบัติการบินลงสมุดบันทึกการบิน (Log book) 
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8) นำภาพถ่ายที่มีลักษณะเด่นในการบินรอบนั้นมาจัดเรียงเป็นเอกสารอย่างน้อย

จำนวน4 ภาพ หรือจัดทำเป็นคลิปวิดีโอ เพ่ือเตรียมรายงาน 

9) รายงานผลการปฏิบัติงานตามรูปแบบการรายงานผลการบิน 

4.5.2 ภารกิจบินทำแผนที่ 

พ้ืนที่เป้าหมาย 

1) พ้ืนที่ป่าไม้ตามพระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 

2) พ้ืนที่ป่าไม้ตามพระราชบัญญัติ ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 

3) พ้ืนที่อ่ืนๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมป่าไม้ 

4) พ้ืนที่ฟ้ืนฟู หรือพ้ืนที่หลังการดำเนินการตามมาตรา 25 พ.ร.บ.ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 

5) พ้ืนที่ตรวจยึดจับกุมดำเนินคดี 

แผนการบินจะกำหนดแผนบินลักษณะเป็นกริด ขนาดความกว้างของขอบเขตกริดขึ้นอยู่กับ

ความสูง และการซ้อนทับของภาพ เพ่ือให้เป็นแนวทางการปฏิบัติเดียวกัน ให้กำหนดค่าการซ้อนทับ

ด้านหน้า 80 เปอร์เซ็นต์ ค่าการซ้อนทับด้านข้าง 80 เปอร์เซ็นต์ หรือตามความเหมาะสม กล้องตั้ง

แนวดิ่ง 90 องศา และแต่ละแผนบินมีพิจารณาเวลาที่ใช้ตามความเหมาะสมโดยพิจารณาเรื่องความ

ปลอดภัยเป็นสำคัญ 

วิธีปฏิบัติ 

1) กำหนดพ้ืนที่เป้าหมายในการบินทำแผนที่ 

2) วางแผนการบิน 

3) ตรวจสอบความพร้อมของการปฏิบัติการบินให้บันทึกตามแบบฟอร์มใบตรวจสภาพ 

อากาศยานไร้คนขับ ก่อนและหลัง การบิน(Pre/Post Flight Checklist) 

4) รูปแบบการถ่ายภาพแบบอัตโนมัติตามแผนบินที่กำหนด 

5) บินตามแผนบินที่กำหนด 

6) ปิดตัวอากาศยาน ตามด้วยปิดรีโมทคอนโทรล ถอด SD Card ตรวจสอบคุณภาพของ

ภาพถ่าย 

7) ตรวจสอบสภาพอากาศยานและอุปกรณ์ที่ใช้ปฏิบัติการบินว่ามีการชำรุด บกพร่อง หรือ

เสียหายหรือไม่ ถ้าพบการชำรุด บกพร่อง หรือเสียหาย ให้รายงานผู้บังคับบัญชาทราบต่อไปและบันทึก

การปฏิบัติการบินลงสมุดบันทึกการบิน (Log book) 

8) นำภาพที่ได้มาประมวลผลด้วยโปรแกรมประมวลผลภาพ ผลผลิตที่ได้จะเป็นภาพถ่าย

ทางอากาศจากอากาศยานไร้คนขับ 
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9) นำภาพถ่ายทางอากาศจัดทำเป็นแผนที่ตามรูปแบบที่กำหนด 

10) รายงานผลการปฏิบัติงานตามรูปแบบการรายงานผลการบิน 

4.5.3 ภารกิจบินตรวจสอบพื้นท่ี 

พ้ืนที่เป้าหมาย 

1) พ้ืนที่ที่คาดการณ์ว่าจะมีการบุกรุกพ้ืนที่ป่า  

2) พ้ืนที่อ่ืนๆ ที่อยูในความรับผิดชอบของกรมป่าไม้ 

4.3.2 แผนการบิน สามารถกำหนดแผนบินลักษณะเป็นพิกัดจุดเพ่ือเข้าพิกัดพ้ืนที่ที่

ต้องการตรวจสอบโดยอัตโนมัติ หรือโดยการบังคับ แล้วถ่ายภาพบริเวณท่ีต้องการตรวจสอบ  

วิธีปฏิบัติ 

1) กำหนดพ้ืนที่เป้าหมายในการบินทำแผนที่ 

2) วางแผนการบิน 

3) ตรวจสอบความพร้อมของการปฏิบัติการบินให้บันทึกตามแบบฟอร์มใบตรวจสภาพ

อากาศยานไร้คนขับ ก่อนและหลัง การบิน (Pre/Post Flight Checklist) 

4) รูปแบบการถ่ายภาพแบบแนวดิ่งให้ครอบคุมพ้ืนที่ 

5) บินตามแผนบินที่กำหนด 

6) ปิดตัวอากาศยาน ตามด้วยปิดรีโมทคอนโทรล ถอด SD Card ตรวจสอบคุณภาพ

ของภาพถ่าย 

7) ตรวจสอบสภาพอากาศยานและอุปกรณ์ที่ใช้ปฏิบัติการบินว่ามีการชำรุด บกพร่อง 

หรือเสียหายหรือไม่ ถ้าพบการชำรุด บกพร่อง หรือเสียหาย ให้รายงานผู้บังคับบัญชาทราบต่อไปและ

บันทึกการปฏิบัติการบินลงสมุดบันทึกการบิน (Log book) 

8) นำภาพนิ่งบริเวณรอบ ๆ พ้ืนที่จำนวนอย่างน้อย 4ภาพ จัดทำเป็นเอกสารเตรียม

รายงาน 

9) รายงานผลการปฏิบัติงานตามรูปแบบการรายงานผลการบิน 

4.5.3 ภารกิจบินตามจุดแจ้งเตือนระบบพิทักษ์ไพร 

พ้ืนที่เป้าหมาย 

จุดแจ้งเตือนจากระบบพิทักษ์ไพร 

แผนการบินกำหนดแผนบินลักษณะเป็นพิกัดจุดเพ่ือเข้าพิกัดพ้ืนที่ที่ต้องการตรวจสอบโดย

อัตโนมัติ หรือโดยการบังคับ แล้วถ่ายภาพบริเวณท่ีต้องการตรวจสอบ 
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วิธีปฏิบัติ 

1) กำหนดพ้ืนที่เป้าหมายในการบินทำแผนที่ 

2) วางแผนการบิน 

3) ตรวจสอบความพร้อมของการปฏิบัติการบินให้บันทึกตามแบบฟอร์มใบตรวจสภาพ

อากาศยานไร้คนขับ ก่อนและหลัง การบิน (Pre/Post Flight Checklist) 

4) รูปแบบการถ่ายภาพแนวดิ่งให้ครอบคุมพ้ืนที่ 

5) บินตามแผนบินที่กำหนด 

6) ปิดตัวอากาศยาน ตามด้วยปิดรีโมทคอนโทรล ถอด SD Card ตรวจสอบคุณภาพ

ของภาพถ่าย 

7) ตรวจสอบสภาพอากาศยานและอุปกรณ์ที่ใช้ปฏิบัติการบินว่ามีการชำรุด บกพร่อง 

หรือเสียหายหรือไม่ ถ้าพบการชำรุด บกพร่อง หรือเสียหาย ให้รายงานผู้บังคับบัญชาทราบต่อไปและ

บันทึกการปฏิบัติการบินลงสมุดบันทึกการบิน (Log book) 

8) นำภาพนิ่งบริเวณรอบ ๆ พ้ืนที่จำนวนอย่างน้อย 4 ภาพ จัดทำเป็นเอกสารเตรียม

รายงาน 

9) รายงานผลการปฏิบัติงานตามรูปแบบการรายงานผลการบิน 

4.5.4 ภารกิจอ่ืนๆ 

 พ้ืนที่เป้าหมาย แผนการบิน และวิธีปฏิบัติขึ้นอยู่กับภารกิจที่ได้รับมอบหมาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

  

บทท่ี 5 การรายงานข้อมูลผลการบิน 
 

5.1 กรณีบินตรวจสอบสภาพป่า 

กรณีบินตรวจสอบสภาพป่า ประกอบด้วย ภารกิจบินลาดตระเวนพ้ืนที่ป่าและควบคุมไฟป่า 

ภารกิจบินทำแผนที่ ภารกิจบินตรวจสอบพ้ืนที่ และภารกิจบินตามจุดแจ้งเตือนระบบพิทักษไพร มี

ขั้นตอนการรายงานดังนี้ 

1) นักบิน และผู้ร่วมบิน กรอกข้อมูลในแบบรายงานผลการบินตรวจสภาพป่าโดยใช้อากาศ

ยานไร้คนขับ (แบบ บร.1)  

2) นักบิน และผู้ร่วมบิน รวบรวมข้อมูลภาพถ่ายเพ่ือนำมาประมวลผลภาพด้วยโปรแกรม

ประมวลผลภาพ วิเคราะห์ข้อมูล และจัดทำเป็นแผนที่ตามแบบที่กำหนด หรือ รวบรวมเป็น

ข้อมูลภาพถ่ายมุมสูงอย่างน้อยจำนวน 4 ภาพ เพ่ือประกอบการรายงานตามแบบรายงานการบิน

ตรวจสอบสภาพป่าโดยใช้อากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.1) รายงานหน่วยป้องกันรักษาป่าที่ดูแล

รับผิดชอบพื้นท่ี เพ่ือดำเนินการตรวจสอบภาคพ้ืนดิน 

3) หน่วยป้องกันรักษาป่า เข้าดำเนินการตรวจสอบภาคพ้ืนดินตามผลการบินตรวจสอบสภาพ

ป่าด้วยอากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.1) ผลการตรวจสอบเป็นประการใด รายงานผลการตรวจสอบ

ตามแบบรายงานผลการดำเนินการตรวจสอบภาคพ้ืนดิน (แบบ บร.2) พร้อมภาพประกอบจำนวน 4 

ภาพ ให้สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้รวบรวมข้อมูล 

4) สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ รวบรวมข้อมูลผลการบินตามแบบรายงานผลการบิน

ตรวจสอบสภาพป่าโดยใช้อากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.1) ผลการดำเนินการตรวจสอบภาคพ้ืนดิน 

(แบบ บร.2)และสรุปข้อมูลตามแบบรายงานการใช้อากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.3) รายงานกรมป่าไม้ 

 

5.2 กรณีปฏิบัติภารกิจอื่นๆ 

ผู้บังคับการบิน รวบรวมภาพถ่ายการปฏิบัติงานอย่างน้อย 4 ภาพ รายงานผู้บังคับบัญชา

ตามลำดับชั้น 

  

 

 

 



 

  

เอกสารอ้างอิง 

 
กรมป่าไม้. 2566. สรุปผลโครงการฝึกอบรม หลักสูตร “การจัดทำแผนที่ภาพถ่ายอากาศยานไร้

คนขับ (UAV) สำหรับงานด้านป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า ประจำปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2566” 100 หน้า 

 

กรมป่าไม้. 2566. สรุปผลโครงการฝึกอบรมหลักสูตร “การจัดทำแผนที่ภาพถ่ายอากาศยานไร้

คนขับ (UAV) สำหรับงานด้านป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า รุ่นที่ 2 ประจำปี

งบประมาณ พ.ศ. 2566” 100 หน้า 

 

กระทรวงคมนาคม. 2561. กฎกระทรวงกำหนดราชการอื่นที่ไม่อยู่ภายใต้บังคับพระราชบัญญัติการ

เดินอากาศ พ.ศ. 2547 พ.ศ. 2561. 2 หน้า 

 

สำนักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ. 

2563.ประกาศคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์  และกิจการ

โทรคมนาคมแห่งชาติเรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการอนุญาตให้ใช้คลื่นความถี่สำหรับ

อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินสำหรับใช้งานเป็นการทั่วไป. 5 หน้า 

 

สำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา. พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497. 99 หน้า 

 

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย. 2566. รูปแบบคู่มือการบินของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

(Operation Manual, OM). 86 หน้า 

 

 

 

 

 

 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 
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ภาพที่ 8 แสดงแบบรายงานผลการบินตรวจสอบสภาพป่าโดยใช้อากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.1) 
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ภาพที่ 9 แสดงแบบรายงานผลการดำเนินการตรวจสอบภาคพื้นดินตามผลการบินตรวจสอบสภาพป่าด้วยอากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.2) 
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ภาพที่ 10 แสดงแบบรายงานการใช้อากาศยานไร้คนขับ (แบบ บร.3) 
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ภาพที ่11 แบบประเมินการสำรวจสถานที่และอุปกรณ์ 
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ภาพที่ 8 แสดงแบบประเมินการสำรวจสถานที่และอุปกรณ์ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 12 ตรวจสอบความพร้อมของการปฏิบัติการบิน ระหว่างการบิ และหลังการบิน (Checklist) 
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ภาพที่ 8 แสดงแบบตรวจสอบก่อนการบิน ระหว่างการบิน และหลังการบิน (Checklist) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 13 แสดงแบบสมุดบันทึกการบิน (Log book) 
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ภาพที่ 14 แสดงตัวอย่างการรายงาน 
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ภาพที่ 15 แสดงตัวอย่างการรายงาน
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ภาพที่ 16 แสดงตัวอย่างการรายงาน 
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ภาพที่ 17 แสดงการขึ้นทะเบียนผู้บังคับอากาศยานไร้คนขับ 
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ภาพที่ 18 แสดงเงื่อนไขการบังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินก่อนทำการบิน 
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ภาพที่ 19 แสดงเงื่อนไขการบังคับหรือปล่อยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินระหว่างทำการบิน 
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คณะผู้จัดทำ 
 

นายทรงศักดิ์  กิตติธากรณ์  ผู้อำนวยการสำนักป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า  
นายโชคชัย  เลิศเกียรติวงศ์  ผู้อำนวยการส่วนแผนงานและสารสนเทศ 
นายภาณุพงษ์ พิมพ์ทอง   หัวหน้าฝ่ายเทคโนโลยีและสารสนเทศด้านป้องกันรักษาป่า                  
นายทวีชัย  วงษ์ทอง   นักวิชาการป่าไม้ 
นายธรรมยุทธ  ธงประชา   นักวิชาการป่าไม้ 
นางสาวพิทยรัตน์  เฟ่ืองฟู   นักวิชาการป่าไม้ 
นางสาวพิมพ์นิภา  คำวัง   นักวิชาการป่าไม้ 
นางสาวกรรณิการ์  เนียมประยูร  นักจดัการงานทั่วไป 
นางสาวณัฎชรี  จันทร์ทัพ   นิติกร 
นายธนกฤต  อ่อนอภัย   นักประชาสัมพันธ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ส่วนแผนงานและสารสนเทศ 
สำนักป้องกันรักษาป่าและควบคุมไฟป่า กรมป่าไม้ 

โทร 0-2561-4292-3 ต่อ 5664 
E-mail :uav.pro.forest@gmail.com 



 

~ 47 ~ 

 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


